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Bevezetés

A tavalyi MTDK dolgozatommal szemben idén egy osztdlytarsammal ugy dontottiink, hogy
elkészitlink egy olyan el6adast, mely mindketténket mar egészen kisgyermek korunk 6ta
érdekel. Ez a kdzos pont a Forma-1. Immaron korilbelll 10-12 éve rendszeres nézG6i vagyunk
a sportdgnak, és rengeteget hallottunk mar rdla, érdeklédiink iranta. Ez egybevag a
valasztott szakunkkal is, mivel a matematika-fizika-informatika, és biolégia-kémia osztalyba
jarunk, ezdltal tanulhatunk olyan dolgokrél, melyek a szaguldo cirkuszban is szamos esetben
el6fordulnak.

A Formula-1 sokak altal csak szaguld6 cirkuszként ismert 6riilet napjaink egyik vezet
technikai sportja, és Magyarorszagon talan a legnézettebb autésport. Az els6, 1950-ben
megrendezett vildgbajnoksag 6ta 848 piléta fordult meg benne, s kozlilik 33 bajnok
szlletett.

A kezd6, 1950-es évben még csak hat eurdpai futamot, plusz az Indianapolisban
megrendezett 500 mérfoldes versenyt szamitottak bele. Ez azéta rengeteget valtozott,
altagosan 19-20 futam keriil évente megrendezésre napjainkban a vildg minden tajan,
Amerikatdél elkezdve Azerbajdzsdnon at, egészen Ausztralidig.

Az autdk a kezdetek 6ta megvaltoztak, a motorok el6lrél hatulra kertltek, kecsesebbek, nem
mellesleg sokkal &ramvonalasabbak lettek.

Az elsé bajnok Emilio Giuseppe ,,Nino” Farina lett
| 1950-ben az Alfa Romeo 158-as autéval.

1976-ban |épett palyara az egyetlen hatkerek( autd,
mely megnyerte a Svéd Nagydijat is akkoriban.

"~ A 2000-res években megkezd6dott a Schumacher
uralom.



A 2017-es autdok mar egydltalan nem hasonlitanak
azokra, melyek a kezdetekben voltak.

Nem csak a jarmiivek, a szabalyok is valtoztak az évek soran. Eleinte csak az elsé 6t helyezett
szerezhetett pontokat, majd kés6bb mar huzamosabb ideig az els6 hat helyezett szamitott. A
mai pontrendszert 2010-ben vezették be, s az elsé tiz helyezett gyiijt be pontokat. igy
lehetséges, hogy 1975-ben Niki Lauda 64,5 pontot szerezve lett vilagbajnok, mig Sebastian
Vettel 2013-ban 397 pontot szerezve ragadta el az elsdséget.

A motorok valtozasa a 68 év alatt:
1950 o6ta beszélhetiink Forma-1-rdl, ugyanis akkor ,,fejlodott ki” a korabbi Grand Prix
nevezetll versenysorozatbdl a Forma-1.

Ekkoriban kozel sem voltak ilyen komoly megkotések a motorral kapcsolatban, mint ma.
Annyi volt szabdlyozva, hogy a motorok maximum 4,5 literesek lehetnek (a turb6 nélkiiliek).
A turbésok maximum 1,5 literesek és a motor csak eldl lehetett. Nem volt szabalyozva sem a
hengerek szama, sem az lizemanyag, sem a motor fajtdja, sem a fordulatszam. Ekkoriban
nagyon balesetveszélyes volt még a Forma-1, mert a véddruhan és a sisakon kiviil nem volt
nagyobb védelmi eszkdz a versenyzdkon. Ekkor természetes volt az, ha valaki balesetet
szenved, az meghal az autdban. A pilotak természetesen feltek, ezért kiizdottek azért, hogy
valtoztassanak ezen. Valoszinlileg ez vezetett ahhoz, hogy 1954-t61 visszavettek a
motorokbol, igy a szivomotorok 2,5 literesek lehettek maximum, a turbdsak pedig, 750
kobeentiméteresek. Betiltottak a feltdltds motorokat. Ezek a 750 kdbcentiméteres motorok
nagyobb turbokkal is a korabbihoz képes gyengék voltak, ezt szamokban kifejezve, 400
16er6rdl ,,csak™ 250-300 loerére.

1960-t61 a szivomotorok teljesitményét is csokkentették, maximum 1,5 literes motor lehetett
egy autdban, ami 160-180 16erés motorokat eredményezett. Szerencsére a
motorfejlesztéseknek néhany év alatt a motorok elérték a 210-220 16erdt, és a dontéshozok,
egy szabalymoddositas utan 0 korszakot hoztak 1étre, melyet sokan a Forma-1
aranykorszakanak hivnak. Ez a korszak a Turbokorszak.

A turbokorszak:

1966-t6l ujra engedélyezték a feltoltés motorokat, bar kotelez6veé nem tették. 1,5 liter lehetett
a maximum turboval és 3 liter anélkiil. A fejlesztéseknek kdszonhetben a teljesitményadatok
felkasztak 350-400 l6erére. Ahogyan foljebb mar leirtam, nem voltak szabalyozasok a
hengerformakra, szdmokra, igy a 4-t6l 18 hengeres motor is feltlint ekkoriban. Kiilonb6z6
elrendezések is el6fordultak (példaul: Soros, V, H, és W elrendezésiiek is).

A turbokorszak legérdekesebb jarmiive az 1986-os BRM volt. 16 hengeres H elrendezésli
motorral ment. Ez egy 1,5 literes motort eredményezett.

Furcsan hangzik, de a turbokorszak kezdetekor, nem favorizaltak a turbomotorokat, ugyanis



nagyon draga volt a megvaldsitas €s a fejlesztés is. A szivomotorok jobban teljesitettek,
olcsobb is volt. 1977-ben azonban a Renault bemutatta a legijabb V6-os turbomotorjat,
amellyel elkezd6dott az igazi turbokorszak. Nem volt kiemelkedd teljesitményti, de nagyon
nagy elénye volt, hogy nem befolyasolta kiilonb6z6 kornyezeti tényezok a miikodését. Nagy
elorelépést jelentett a sima 3 literes szivomotorokkal szemben. 1981-ig a Renault volt az
egyetlen turbos versenyistallo, ugyanis 1981-tdl belépett a Ferrari is az ij V6-0s motorjaval.
Innentdl kezdve folyamatosan ugrottak a teljesitmény adatok. 1984-ben a Tyrell-istallé 1000
16erd feletti adatokat adott le. Am nem ez volt a legmagasabb érték a Forma-1-ben. Akkoriban
a Renault, a TAG-Porsche és a Honda is 1200 16erére voltak képesek (mindharom V6-0s,
azaz 6 hengeres motorokat alkalmazott). A cstics azonban a BMW M12-es motorja volt, ami
csupan 4 hengeres volt, de 1400(!) 16erbre volt képes, ezzel a Forma-1 egyik leger6sebb
motorja volt. Fontos azonban megjegyeznem, ezek csupan becsiilt adatok, mérést nem igazan
végeztek. Ezeknek a legendas autoknak 5 bar nyomason voltak a turboik, ami egy mai
sportautoknak a tobbszordse.

A turbokorszak 1986-ban érte el csticspontjat (az elsd Magyar-nagydij éve), ekkor hivatalosan
is betiltottak a szivomotorokat. Ekkor jottek arra rd, hogy a teljesitményadatok hatira nagyon
magasan van. Valamint hatalmas ,,turbdlyukkal” kiiszkodtek a turbonyomasok miatt. A
turbolyuk a gazadaskor torténd turbofelporgés késése. Ilyenkor nagyon nehezen lehetett ezt az
autot vezetni, és az autok fogyasztasa is nagyon magasan volt.

Mindezt szabalyozta meg 1987-ben, hogy Ujra engedélyezték a feltoltés motorokat (3,5
litereseket), és korlatoztak a turbok toltényomasat 3 barra. Sajnos, 1988-as év volt az,
amelyiken turbos motorokkal versenyezhettek, ugyanis betiltottak a turbos motorokat. A
hengerszamot csokkentették 12-re.

A modern idok:

1989-161 a szabalyozasoknak koszonhetden, a loerd teljesitmények koriilbeliil a felére (6-700
16er6) estek vissza. A turbokorszak utan a versenymotorokhoz képest alacsony, 9-11 ezer/perc
értéken porogtek a motorok, ezért az 01j szivomotorok teljesitményét egybdl felhuztak 12-13
ezerre, majd ez a szam folyamatosan nott.

1994-ben a Ferrari V12-es motorja, 830 léerével mar 16 ezres fordulatszamon porgott, ami
mar hasonlitott egy gyengébb turbémotorhoz. 1995-ben jabb modositas kovetkezett, a
16kettérfogatot 3 literre, csokkentették. 2000-t61 mar csak V10-es motorokkal lehetett
versenyezni. A konstruktérok erre ugy valaszoltak, hogy novelték a fordulatszamot, igy
megint elkezdtek elszallni a teljesitményadatok. 2004-ben a legerdsebb autok mar elérték a
1000 16erds hatart, ugyhogy tjabb valtozasokat kellett bevezetni. 2006-t61 méretcsokkenés
lett és csak 2,4 literes V8-as motorokat alkalmaztak. 2007-es év utan a 19.000 1/perc-es
fordulatszamot csokkentették a maximalis 18.000-re.

2009-t61 bevezettek egy lendkerekes energia-visszanyerd rendszert, mely kdrnyezetbarat volt,
valamint izgalmasabba tette a Forma-1-et. Ennek a rendszernek a neve a KERS. Az angol
Kinetic Energy Recovery System szdkapcsolatnak a roviditése. A miikodése egyszerti:
Amikor a pilota fékez az auto a keletkezett energiat 6sszegylijti és elektromos dram
formdjaban tarolja azt. Ezt az energiat egy pildta 6,6 masodpercig hasznalhatja és plusz 85
16erd teljesitmény. 2011-t81 nem hasznalhatjdk a versenyzdk autdikban. 2013-t6] csaknem 25
év utan visszatértek a turboés motorok, ugyanis az FIA azt gondolta, majd ez visszacsabitja az



embereket a Forma-1-be. Nem igazan jott 6ssze a gondolat, ugyanis az autok halkak lettek a
régihez képest és nem fiigg a gydzelem a pilota tehetségétol.

Napjaink versenyautoi és a jovo:

Versenyzdink 2017-ben egy 1,6 literes V6-0s hibrid motorokkal versenyeztek. Ezek majdnem
elérik az 1000 loerdt, képesek lennének 15 ezres fordulatszamra is, azonban a versenyzok
nemigen porgetik fel iddig a motort, ugyanis az iizemanyag-korlatozas miatt (100 kg/verseny)
ez nem lenne gazdasagos.

2017 oktoberében targyaltak arrdl, hogy 2021-t6l milyen motorokat hasznaljanak a csapatok.
Arra jutottak, hogy maradnak a VV6-os turbo hibridek, azonban 3000-rel nagyobb
fordulatszamon alkalmazhatjak azokat. Megszabadulnak az MGU-H-t6l, ami egy hdenergia-
visszanyer0 rendszer, mert nagyon koltséges ennek eléallitasa és fejlesztése. A turbo
kialakitasa nem valtozik, csak az energiatarolot kell egységesiteni. A mozgasi energia-
visszanyer0 rendszer, azaz az MGU-K sokkal nagyobb/tobb energiat lehet felhasznalni,
miikodési elve hasonldan lendkerekes lesz, mint a KERS-é.

A Forma-1-es iizemanyag és gumi felhasznalas

A Forma-1-ben elég komoly szabalyozasok vannak az iizemanyaggal kapcsolatban. 2014 6ta
szabalyozzak, hogy mennyi iizemanyaggal indulhatnak a versenyzdk, ez szamokban
kifejezve: maximum 100 kilogramm, amit 2017-es idényt6l 105-re ndveltek. Meglepd, de a
Forma-1-es autdk iizemanyaga koriilbeliil 90%-ban megfelel a kdzutakon hasznalt
tizemanyaggal. 5%-ban bio-komponenset tartalmaz. Jelenleg haromféle lizemanyag beszallitd
van a szaguldo cirkuszban. A Mercedes-motorokkal rendelkezé istallok (Mercedes, Williams,
Force India,) a Petronas cég altal eldallitott iizemanyagot kapjak. A Ferrari-motorral
rendelkez6knek (Haas, Ferrari) a Shell volt a beszallito cégiik, mig a Renault-motorosok (Red
Bull, Renault, Toro Rosso) a Totaltol. Egyediili kivétel a McLaren, aki a Hondatol kapja
motorjat, 6k a Mobil-1-t6] kapjak kendanyagaikat. A gumi a Forma-1-es aut6 egyik
legfontosabb eleme. 2009-t61 hasznalnak olyan ugynevezett ,,slick-et”, melynek feliilete sima,
sik. 1950 6ta nagyon sok gumigyartd cégnek a terméke megfordult mar a szakagban. Eleinte
majdnem 40 évig az amerikai Goodyear volt a beszallitdé cég, azonban voltak még vele
parhuzamosan gumibeszallitok. A Goodyear 1959-1998-ig latta el ezt a feladatot. A Forma-1-
es csapatok beszallitoi 1950-t61: Avon (1954-58, valamint 1981-82), Continental (1954-58),
Firestone (1950-75), Englebert (1950-58), Michelin (1977-84, és 2001-2006), Brigdgestone
(1976-77 és 1997-2010), Dunlop (1950-70, 1976-77) és aki a mai Forma-1-nek egyetlen
hivatalos beszallitdja a Pirelli (1950-58, 1981-86, 1989-91 és 2011-).

2018-t0l 9 féle gumikeveréket hasznalhatnak a versenyzok. A legkeményebb (Super-Hard)
narancssarga szini, a legtjabb keverék, ugyanis 2017-es idény legutols6 versenyén mutattak
be Abu Dhabiban, s szaraz idében hasznalhatjak majd a versenyzok. A kdvetkezo a sorban a
kemény (Hard) keverék. Kék szinii a szinkodja, ezt is szaraz kicsit melegebb idében
hasznaljak, a tavalyi idényben nem sokat lathattuk. Utana a lagy (Soft) jon, szinkodja a
citromsarga. Ezt a fajta keveréket csak szabadedzéseket lathattuk autokon, vagy hidegebb
hémérsékletii palyadkon (pl: Sanghai, Kina, itt 16°C-os volt a palyahdmérséklet). Ennél eggyel
lagyabb a szuperlagy (Supersoft). 2017-ben ezt lathattuk a legtobbszor versenyzok autdin,



ugyanis ez a legalkalmasabb a jo versenyzésre. Ez a kdzepes homérsékletii palyakra idealis
kb. 35-40°C-ig. Utana kovetkezik az ultralagy (Ultrasoft), melyet a legmelegebb palyakon,
azaz 40°C fok feletti palyakon hasznélnak, ott idealis, &m ez birja a legkevesebb ideig a
hasznalatot, ugyanis hamar elkopik, de nagyon gyors koroket lehet vele futni. A leglagyabb
gumi a hiperlagy (Hypersoft). Rozsaszin, a szuper-keménnyel egylitt mutattak be, igy még
palyan nem lattuk. Szaraz palyara alkalmas. Ezek FORMULA 1 AND PIRELLI

Volta}k a csapadékment?s f}ltamokra alkalmgs RAINBOW
gumiabroncsok, 4am sziikség van olyanokra is, melyeket [ ‘
es6 esetén hasznalnak. Ilyen példaul az atmeneti gumi R (‘) 11

(Intermediate). Ahogyan a nevében is benne van a
félnedves palyara tokéletes, amikor a Slick gumik mar
cstisznak. Szinkddja a zold. Ezek mar barazdaltak, &
azonban még nem mély barazdak. Es6zés esetén a TV 7 (
legalkalmasabb valasztas az esdgumi (Wet).

Vilagoskék szinii, mélyen baradzdalt gumiabroncs, mely
a palyan 1évo vizet tereli. Ezt csak esds iddben
hasznaljak a versenyzdk. A gumi keménységét a gumi
kén, valamint kaucsuk tartalma adja meg. A Forma-1-
ben természetesen természetes gumit hasznalnak
nagyrészt, azonban kis szédzalékban mesterséges gumit
is tartalmaznak az abroncsok.

SOFT
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.

HYPERSOFT

Biztonsag fejlodése a Forma-1 torténetében

A sportag torténete soran tobb versenyzd halt meg baleset kdvetkeztébe, foleg a kezdetekkor,
1950-t61 1970-ig. Az ekkoriban meghalt versenyz6k a mai technikaval megmenthet6k
lehettek volna. Eleinte biztonsagi 6v sem volt az autokban, sot bukdsisak sem volt kotelezo,
csak 1953-t6l. Az sem a maihoz hasonlo, hanem egy motorosszemiiveg. 1967-ben Jackie
Stewart mutatta be a specialis kézlabast, cipdt, kesztytit és bukdsisakot. Eddig a versenyzdk
utcai ruhdban versenyeztek, ami egyedi karakteriiket hangsulyoztak. Mike Hawthorn példaul
nem volt hajland6 autdba {ilni csokornyakkendd nélkiil. 1975-t6l az FIA szabvany szerint
gyartjak a tlizallo ruhakat. 1977-t61 a bukdsisakokat is. A kezeslabas az 3 rétegii nomexbdl
késziil. Ez alatt a versenyz6 hasonloan nomex anyagbol késziilt alsonemitit, a sisak alatt
fejvédot visel. A nomex egy specialisan tesztelt és késziilt anyag. 300-400 ::C-on nyilt
langnak teszik ki, és csak akkor mindsitik hasznaltnak, ha 10 masodpercen beliil nem gyullad
meg. A kezeslabas alatt egy rejtett cipzar van, amelynek ugyanazt a hdmérsékletet ki kell
birnia, mint a ruhanak.

2003-tol a bukosisakoknak meg kell felelniiik a HANS rendszernek (Head and Neck Support).
A bukosisak karbonbdl, polietilénbdl és kevlarbol késziil. 1,3 kilogramm, amely fékezéskor,
kanyarodaskor joval tobbnek hat. Elejét egy plexibol késziilt titésallo ablak védi. Erre tobb
réteg foliat huznak, hogy a versenyz0 a futam kdzben- a folia lerantasaval- tisztitani tudja a
plexit. A sisakhoz csatlakoztathatod oxigénpalack és innivaldval toltott tartaly is, mert a
versenyz6 a futam alatt rengeteg folyadékot veszit, valamint egy radi6 ado-vevo. A
versenyzOknek kotelezd hasznalniuk egy karbongallért, mely a nyakat védi.



Ha baleset éri a versenyzoket, €s a palyan tormelék vagy maga az autd marad, akkor a palyara
bejon a Biztonsagi Auto (Safety Car). A biztonsagi autd egy lassitott tempoban halad a
palyan, mogotte az 0sszes versenyzd. Amig ez az auto kint van tilos az el6zés (kivételt
képeznek a lekorozott autok, akik visszavehetik koriiket, de sorrend;jiik nekik sem valtozhat.
Ilyenkor az autdk sebességét egy elektromos rendszer szabalyozza. A palyak mellett mindig
van kérhaz, ment6helikopter, valamint egy Egészségligyi autd (Medical Car), igy a sulyos
balesetek utan a versenyzdt azonnal el tudjak latni a palya mellett.

A valtozasok ellenére azonban csak egy valami maradt ugyanaz. Fiiggetleniil a csapat
sikerétol, az auto eredményességétol, a jarmiivet kizarolag egy hozzaérto pilota vezetheti a
versenyeken.

Ahhoz, hogy egy ember eljuthasson a Forma-1-be, mint versenyz6 nagyon hosszu az Gt. A
versenyzOk nagy része mar gyerekkoraban elkezdett gokartozni. Draga, de nagyon jol el lehet
sajatitani az autéversenyzes alapjait. Ez nagyon hosszl ideig tart. A négyszeres vilagbajnok
Sebastian Vettel is 7 éven at gokartozott, amikor szintet 1épett. E felett 4ll a Formula Renault
¢s a Formula BMW. El6bbit Kimi Raikkonen és Lewis Hamilton nyert meg és feljebb
araszolt, utobbit Sebastian Vettel. Erdekesség, hogy magyar érdekeltség is volt Kiss Pal
Tamas személyében, 0 3. lett ebben a bajnoksagban. Ez utan, a kdvetkezd 1épcséfok a GP3. Itt
egységes motorokkal, Renault-val mennek. Nagyon izgalmas ez a sorozat, mivel itt
mutatkozhatnak az igazi tehetségek. Max Verstappen egy évet toltott ebben a sorozatban és
azonnal a Forma-1-be keriilt, kihagyva az utolsé 1épcséfokot, a GP2-t. A GP2, mai nevén
Formula-2, az végs6 ugrodeszka a Forma-1-ig. Itt is egységes motorok, egységes
gumibeszallitok. Itt 11 csapat, 22 versenyzdje indul, s kiizd meg a bajnoki cimért.

Mint minden sportadgban, a Forma-1-ben is rengeteg tehetség van, de ez kiilonbozd okok miatt
nem mindig tud megmutatkozni. Akiknek viszont sikeriil egy versenyképes csapathoz
kertilnie, szinte biztos, hogy sikereket fog elérni, hiszen nem elég egy jo pilota, egy idealis
auto is sziikséges a csucsrakeriiléshez.

A sportag torténetében szamtalan reménység megfordult, de most csak hat, plusz egyet
szeretnénk kiemelni:

Michael Schumacher

Ahogy éltalaban a versenyzdk tobbsége, 6 is gokart versenyzéssel kezdte a palyafutasat, majd
megfordult a német Formula Konig sorozatban, Forma-Ford 1600 bajnoksagokban, Forma-3-
ban, Forma-3000-ben, de vendégszerepelt DTM-ben és a Le Mans-i 24 6ras versenyen is.
1991. augusztus 23-an vonult be a sportag torténetébe egy kalandos torténet soran, s az 6ta ¢
valt a legsikeresebbé.

A Jordan csapataban indult el a Belga Nagydijon, de mar az els6 kor utan ki kellett allnia
kuplung hiba miatt. A kovetkez6 futamon mar a Benetton szineiben indult. Elsé
futamgy6zelme 1992-ben, Spa-ban volt, egy es6s futamon. Itt bemutatta, mire képes a vizes
palyan.

1994-ben szerezte meg els6 vilagbajnoki cimét, egy nagyon szoros versenyben, 1 ponttal
megeldzve Damon Hill-t. A gy6zelmét Ayrton Senna-nak ajanlotta, mivel 6 volt a legnagyobb
példakeépe.



1995-ben ugyancsak bajnok lett, megvédte cimét a Benettonnal, s konstruktdri bajnoki cimet
IS szerzett, am év végén bejelentette, hogy atigazol a Ferrarihoz, mivel négy és fél év utan mar
tirességet érzett veliik, €s 01j motivacidra vagyott.

Uj csapata nem szerzett egyéni vilagbajnoki cimet 1979 6ta, s gyengébb volt a Benettonnal,
de a csapat struktirajat ekkor mar elkezdte Jean Todt csapatféndk atszervezni.

1997-ben sajnalatos mdodon egy litkdzésnél 6t nevezték meg a biindsnek, és a Nemzetkozi
Automobil Szovetség (FIA) elvette az 6sszes vilagbajnoki pontjat, kizarta a bajnoksagbol, am
a gy6zelmeit megtarthatta.

1999-ben Silverstone-ban odriasi balesetet szenvedett, eltort a sip-, és szarkapocscsontja is. A
kovetkezd hat futamon nem tudott részt venni, s ezzel eliszott a bajnoki cime is.

2000-t61 2004-ig 6t vilag- €s csapat bajnoki cimet szerzett a Ferrarival. A sok szabalyvaltozas
ellenére a csapat mindig megtalalta a jo utat, és meg tudtak épiteni a legjobb autdkat. Ez volt
Schumacher fénykora.

2005-t61 ujabb jelentds szabalyvaltozasok 1éptek érvénybe a szaguldé cirkuszban, melyetek az
alakulat mar nem tudott olyan jol venni, mint az el6z6 idényekben. Az év végén Fernando
Alonso és Kimi Raikkonen mogott a harmadik helyet szerezte meg a pontversenyben.

2006 végén jelentette be visszavonulasat. Az évet a masodik helyen fejezte be, Alonso
mogott. Palyafutasanak utolso el6zése Raikkonen-nel szemben volt, aki a kovetkez6 évben az
0 helyére iilt be a Ferrariba.

Tobb ezer szurkolo banatara Schumacher befejezte palyafutasat, de tanacsadoként még
mindig ott maradt a versenyaut6zas 1égkorében.

2010-ben mindenki nagy 6romére visszatért az autdba, de most mar az Gjonnan megalakult
Mercedes csapathoz. Itt a késébbi vilagbajnok honfitarsa, Nico Rosberg lett a csapattarsa.
2012-ig a csapatban volt, de mar nem tudta felvenni a versenyt a fiatal feltorekvo pilotakkal.
Az év végén végérvényesen visszavonult a versenyzéstol.

2013 december 29-én sulyos sibalesetet szenvedett Franciaorszagban, és azota a felépiiléséért
kiizdenek az orvosok és csaladja Svajcban.

Schumacher egy nagyon tehetséges feérfi, aki kell6 akarattal és kitartassal beirta magat a sport
torténelemkonyvébe. A szamtalan rekordjat nehéz lenne felsorolni, de egy-kettd
mindenképpen emlitésre mélto:

o Legtdbb vilagbajnoki cim (7)

e Legtdbb vilagbajnoki cim
sorozatban (5)

o Gyodzelmek (91)

o Legtdbb gydzelem egy évben
(13/18)

e (Gydzelmek ugyanazon a nagydijon
(8 — Francia Nagydij) .

., Hogy jo gyoztes légy, még jobb vesztesnek kell lenned.”

Ayrton Senna

Ayrton Senna da Silva mar négy esztendds koraban elkezdett gokartozni, és idsebb tarsai
kozott is nagy sikereket ért el. A kiralykategoriaba kertilése eltt megnyerte a Dél-amerikai
Gokartbajnokségot, a tobb Formula Ford 1600-as és Formula Ford 2000-res versenysorozatot,



majd a brit Formula-3-as bajnoksagot is. Tobb tesztelés utan 1984-be csatlakozott a Toleman
Formula-1-es alakulatahoz.

Az elsO szezonjat a Tolemannal egy meglehetdsen jo autoval versenyezte végig. Ebben az
évben egyszer, a San Marino6-i Nagydij idomérd edzésén kiesett, palyafutasa soran egyetlen
egy alkalommal.

1985-ben kivéasarolta magat a Toleman csapattol, s atszerzddott a Lotus istallohoz. Aprilis 21-
én megszerezte ¢lete elsd Formula-1-es gy6zelmét, s év végén 4. helyen végzett a
bajnoksagban.

1986-ban ugyancsak a 4; majd 1987-ben a 3. pozicidban fejezte be a kiizdelmet.

1988-ban a McLaren-hez igazolt, s Alain Prost csapattarsa lett. Egész évben a két fél kiizdott
egymassal, 16 versenybdl 15-6t 0k ketten nyertek meg. Az idény végén Senna Oriilhetett, 6
lett a vilagbajnok. Ekkor kezdett megvaltozni a viszonyuk egymassal szemben, de még nem
volt véglegesen rossz.

1989-ben csak er6sodott az ellentét kozottiik, ezért a csapat azt a dontést hozta, aki az elso
kanyarba el6bb beér, azt a masik fél nem elézheti meg. A monacdi nagydijon Senna
megdontotte Jim Clark évtizedekig fennallo rekordjat, 34 rajtpoziciot szerzett meg. Monzaban
Prost bejeéentette, hogy eligazol a Ferrarihoz (ebben a kettejiik viszonya is nagy szerepet
jatszott). Japanban diszkvalifikaltak Sennat , pénzbiintetést, egy versenyre szolo eltiltast, és
hat honap felfuggesztést is kapott, s ezzel a szezon végén Prost lett a bajnok, mig Senna a
masodik helyen végzett, s a McLaren folényesen nyerte a konstruktdri bajnoksagot.

1990-ben Gerhard Berger lett a csapattarsa, akivel jo viszonya alakult ki. Suzukaban ismét
Osszeakadt Alain Prost-tal, hatulrol belement a Ferrariba, mindketten kiestek, &m nem kapott
érte bilintetést Senna, s igy megint 6 lett a vilagbajnok Prost eldtt.

1991-ben konnyen szerezte meg harmadik bajnoki cimét, hiszen Prost Ferrarija nagyon
gyenge volt. Ek6zben kapcsolata csapattarsaval baratsdgga alakult.

1992 nem volt egy szerencseés év Sennanak. A Williams er6s0détt, mig a McLaren nem volt
alkalmas a nyerésre. Ev végén csak a negyedik helyet szerezte meg.

1993-ban a McLarennel maradt, s hazajaban egy esds futamon nyert, s ezt tartjak Senna
egyik legnagyobb futamgydzelmének. Masodik helyen fejezte be végiil a bajnoksagot, s
kibékiilt Prosttal is, aki ebben az évben vonult vissza.

1994-ben egy iires hely maradt Prost miatt a Williamsnél, amit Senna vett at, s Damon Hill
lett a csapattarsa. Ebben az évben ¢ volt a bajnoksag egyik legnagyobb esélyese. A San
Marind-1 Nagydij idémérd edzésén Roland Ratzenberger halalos balesetet szenvedett, s ekkor
Senna elgondolkodott, hogy folytassa-e versenyzdi palyafutasat, am végiil mégis rajthoz allt.
A verseny hetedik korében azonban nem tudta bevenni a Tamburello kanyart, s egyenesen a
betonfalnak iitkozott. Egyszer még megmozdult l NACIONAL .
az autoban, de utana mar nem mutatott semmi
¢letjelet. Azonnal a bolognai kérhazba
szallitottak, am az életét mar nem tudtak
megmenteni. Halalat nem az {itk6zés, hanem az
eltort felfiiggesztés-rud okozta, amely
belefurodott jobb szemébe. Hivatalosan 1994.
majus 1-én, 18 ora 40 perckor hunyt el.
Koranak egyik legnagyobb alakja volt, s ha nem




éri ez a rettenetes baleset, talan még Michael Schumachert is meg tudta volna allitani.
Rekordjai:

e Gyodzelem sorozatban ugyanazon a nagydijon (5; Monaco)

o Legtdbb egymast kdvetd elso rajthely (8)
,Ha van egy célod az életedben, egy igazi cél, nem szamit, hogy szegeny vagy gazdag
szarmazasu vagy, ha keményen dolgozol és hiszel Istenben, elérheted a sikert az életedben.’

’

Niki Lauda

A fiatal Lauda sziileivel szembeszallva nem az tizlettel foglalkozott, hanem a versenyzoi
karrierjére koncentralt.

1973-ban bevasarolta magat a BRM csapathoz, és a szezon 6todik futaman megszerezte elsé
vilagbajnoki pontjait.

1974-ben csatlakozott a Ferrarihoz, ebben segitségére lehetett Clay Regazzoni is. Ebben az
évben kezdte meg a Ferrari felviragoztatasat. Mar az els6 Ferraris versenyén masodik lett, s a
spanyol nagydijon megszerezte €lete els6 futamgydzelmét, és a Ferrariét is 1972 6ta. Az idény
soran még egyszer nyert, €s a pontversenyt a negyedik helyen zarta.

1975-ben fordulopont kdvetkezett be az életében, hiszen megszerezte elsd vildgbajnoki cimét.
1977-ig a Ferrarinal versenyzett, utina a Brabham csapatahoz igazolt 1978-ban. Bernie
Ecclestone vezette ezt a csapatot. Sokat szenvedett ezzel a gyenge Alfa Romeo-motorral, de
igy is elsd évében kettd futamgydzelmet, tovabba 6t dobogods helyezést szerzett. A
vilagbajnoki pontversenyben ezzel a 4. helyezést érte el. Ennek a korszak egyik emlékezetes
technikai épitése volt a Fan Car. A Fan Car a porszivé alapelvén miik6dott, vakuumot képzett
az auto alatt, ezzel a foldre szivta az autdt, amely nagyobb kanyarodasi sebességet nytjtott.
Ezzel nyerte meg Lauda a svéd nagydijat, &m ezutan nem versenyeztek ilyen autoval, mert ez
kovet szort a mogotte haladora.

1979-ben meghosszabbitotta szerzédését a Brabham-mel, de Lauda nem szerepelt
eredményesen. Kanadaban Lauda kozolte Ecclestone-nal, hogy 6 befejezi itt a palyafutasat.

A kovetkezo két évben Lauda sajat 1égitarsasaganal dolgozott.

1981-ben Ron Dennis felkérte a McLaren egyik pilotajanak, aki elfogadta az ajanlatot.
1983-ban nem sikertilt gy6znie, csak 12 pontot szerzett.

1984-ben elkésziilt a TAG turbomotor, amellyel fél ponttal megeldzte csapattarsat Alain
Prostot. 1984-ben 5 versenyen nyert.

1985-6s évet mar csak levezetésnek szanta, majd a szezonzard utan visszavonult. Utolsé
szezonjaban 14 pontot szerezve tizedik lett.

Forma-1-es visszavonuldsa utan
replilétarsasagaval foglalkozott. 1992-ben régi
baratja Luca Di Montezemolo felkérte, hogy
legyen a Ferrari tanacsadoja, amit elfogadott.
Nem sikeriilt felvirdgoztatni a Ferrarit, ezért
otthagyta a céget. Repiildgép tarsasaga 2001-ben
megszint. A Ford utana felkérte, hogy feliigyelje
a Jaguar csapat munkdjat. Nem sokaig folytatta a
német RTL-hez szerzddott
szakkommentatorként, am ma a Mercedes AMG
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F1 csapat jogkor nélkiili igazgatoja.
,» Vilagosan kell latnunk, hogy barmikor meghalhatunk, és ugy kell berendezniink az
¢letiinket, hogy ezzel a realitassal szamolunk.”

James Hunt

James Simon Wallis Hunt orvostanhallgaté volt, amikor jelentkezett 20 évesen egy
autoversenyzo6 tanfolyamra.

Els6 versenyét 1967-ben kezdte egy tuningolt Minivel, melyet sajat maga fejlesztette fel.
1968-ban az Alexis Forma Ford 1600-ban versenyzett, ami egy egyiiléses versenykategoria
volt, itt 2 évet toltott €s 2 versenyt nyert meg.

1969-t61 1972-ig versenyzett a Forma-3-ban, ahol hat futamgy6zelemig jutott. Késon keriilt
fel a Forma-1-be, mert gyakran torte autdjat és nem volt elég pénze a versenyzéshez. Lord
Alexander Hesketh 1973-ban vasarolt Jamesnek egy March-Fordot, mellyel indulhatott a
Forma-1-es vilagbajnoksagban.

1973-ban a monacdi nagydijon debiitalt. Az év soran nem tudott gy6zni, de dobogodra
allhatott.

1974-ben Hesketh sajat csapatott inditott, Hesketh néven. James 4 alkalommal szerzett pontot
ebben az évben. Svédorszagban, Ausztridban harmadik, Kanadaban negyedik, Amerikaban
pedig ismét harmadik lett. 15 pontot jelentett ez, és igy az dsszesitésben nyolcadik helyezett
lett.

1975-ben Hollandiaban szerezte meg elsd futamgydzelmét, ahol egy nagyszeri taktikaval
nyert. 33 pontot vilagbajnoki pontot szerzett, ezzel az dsszesitésben a negyedik helyet érte el,
s atigazolt a McLaren-Fordhoz, igy a Hesketh csapat késébb tonkrement.

Els6 versenyét a McLaren-Fordba Brazilidban nem fejezte be, azonban Dél-Afrikaban Lauda
mogott masodik lett. Spanyolorszagban sikeriilt legy6znie Laudat és nyert. Anglidban meg
tudta verni Laudat, azonban kizartak, mert allitolag atiilt a tartalék autdjaba. A kovetkezd
versenyt a régi Niirnburgringen rendezték Németorszagban. Lauda veszélyesnek érezte azt,
hogy versenyezzenek rajta, azonban leszavaztak. Lauda koran valtott esdgumikrol szérazra,
megcsuszott, autdja kigyulladt. Kémaba esett, tiid6forrazast, fiistmérgezést szenvedett és
stlyos égési sériilésekkel szallitottak korhazba. Hunt megnyerte ezt a versenyt. A futam eldtt
Lauda 35 ponttal vezetett Hunt el6tt, am ekkor
nagy lehetdséghez jutott Hunt. Az osztrak
tavollétében Hunt 14 pontra csokkentette hatranyat,
am Lauda visszatért 4 héttel balesete utan az olasz
nagydijon. A kovetkezd két futamon Hunt gy6zott,
igy az utolso nagydijra 3 pont kiilonbséggel
utazhattak a versenyzok. Szakado esé volt akkor
Japéanban. Lauda mar 2 kor utan kiallt a futambol,
mert til veszélyesnek taldlta a versenyt. Hunt-ot
harmadikként intették le, ezzel 1 ponttal megeldzte
a Laudat a ponttablazaton és vilagbajnok lett. Ezek utan nagyon gyenge évek jottek szamara.
1977-ben 5; 1978-ban 13. lett.

1979-ben a Wolf csapathoz szerz6dott. Nagyon gyengén kezdte a szezont, ezért Monacoban
(ahol els6 futaman részt vett) visszavonul.
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A sporttol nem maradt tavol, ugyanis 1980-ban a BBC-hez szerz6dott, ahol a kozvetitések
szakkommentatora lett. 1993-ban szivrohamban meghalt, wimbledoni otthondban.

., Az életnek az élvezetrdl kell szolnia. Mi értelme, hogy millio érmiink, trofeank és
repiilogépiink van, ha ekézben nem szorakoztunk jol? Hogyan tekintheté az gyozelemnek?”

Sebastian Vettel

A fiatal tehetség mar hét éves kora ota aktiv a motorsportban. Szaguldo cirkuszba keriilése
elott gokartozott (itt mar talalkozott Michael Schumacherrel), BMW egyiiléses bajnoksagban
¢s Formula-3 Euroszéridban is szerepelt,
¢s 2005-ben az év Gjoncanak is
valasztottak.

2006-ban még mindig a Formula-3-ban
szerepelt, am mar lehetdséget kapott
tesztekre a BMW Sauber csapatatol.

A 2007-es év elejét még tesztpilotaként
kezdte, am Robert Kubica sulyos balesete
miatt a fiatal német pilotat valasztotta a
Toro Rosso csapat a helyettesitésére. Nem sokkal késébb allando versenyzo lett, s a
kovetkezd évre is leigazolta Gt a csapat. A szezon végén 6 ponttal a tizennegyedik helyen
végzett.

2008 jaliusaban bejelentették, hogy a kovetkezd évben mar a Red Bull istallonal fog
versenylehetdséget kapni. Elsé futamgydzelme az Olasz Nagydijon volt, 2008-ban, esds
koriilmények kozott. Ekkor kideriilt, 6 is "esémend". Ev végén megnehezitette Lewis
Hamilton dolgat a vilagbajnoki cim megszerzéséért, s dsszesitésben a nyolcadik helyen
fejezte be a pontversenyt.

2009-ben felkeriilt a "nagy csapat-hoz". Mark Webber lett a csapattarsa, s ebben az évben is
megmutatta milyen nagyszerli az esében. A vilagbajnoki cim megnyerésére is volt es€lye, &m
sajat és muiszaki hibak miatt Button mogott a masodik helyet szerezte meg a pontversenyben.
2010-ben mar sok versenyt nyert, s nagy versenyben volt végig Alonso-val és Webber-rel. Az
idényzaré Abu Dzabi Nagydijon délt el a bajnoki cim sorsa. A versenyt Vettel nyerte, és
egyik ellenfelének sem sikeriilt olyan pozicioba keriilnie, hogy megeldzze Vettelt, s végiil 4
ponttal megel6zve Alonsot 6 lett mindeniddk legfiatalabb vilagbajnoka.

2011-ben folytatodott sikere. s mar egészen kordn, négy futammal a bajnoksag vége elott
bebiztositotta méasodik bajnoki cimét.

2012 komoly szabalyvaltozasokat hozott magaval. Ez az év is az Alonso-val vivott csatai
miatt lett emlékezetes. Az idényzaron a negyedik helyrdl indulhatott a 25 éves pilota. Ekkor
kovetkezett be a fordulat, hiszen Vettel a rajtnal az utolso6 helyre esett vissza egy baleset miatt,
am rendkiviili versenyzéssel felhozta autojat a hatodik helyre, ek6zben Alonso "csak"
masodik lett, s igy Vettel 3 ponttal megel6zve Alonsot haromszoros vilagbajnok lett.
2013-ban ugyanolyan j6 formaban, és kival6 autdval versenyzett, €s mar harom futammal az
év vége elott megszerezte negyedik vilagbajnoki cimét.
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2014-ben ujabb szabalyvaltozasok kovetkeztek, ami nem kedvezett a Red Bull csapatanak.
Vettel év végén csak az 6todik helyet tudta megszerezni a tabellan.

2015-ben a Ferrari csapatahoz igazolt, és mar az els6 futaman dobogora tudott allni, majd a
masodikat - maldj nagydijat- meg is tudta nyerni. Az idény pozitiv volt neki, még kétszer
allhatott fel a dobogo tetejére, és 6sszesen 13-szor allhatott fel a dobogodra, s Osszetettben a
harmadik helyet szerezte meg.

2016 nem hozott kiemelkedo6 futamokat, negyedik lett a pontversenyben.

Ezzel szemben 2017 tele volt izgalmakkal. A nyari
sziinetig Vettel vezette a bajnoki tabellat
Hamiltonnal szemben, &m a sziinet utan hibat
hibara halmozott, sajat ¢s miiszaki hibak is
hatraltattak, ek6zben Hamilton folyamatosan jo
format hozott. A mexikdi nagydijon ddlt el a cim
Hamilton javara, mivel Vettel csak a negyedik
helyen ért célba.

A német autdoversenyzoknél Michael Schumacher
utan 6t lehet emliteni masodik legjobbnak. :
Helyenként hullamvolgybe keriil, &m még mindig el lehet mondani, 6 a legfiatalabb
négyszeres vildgbajnok, és még hosszu jovo all elotte.

Néhany rekordja:

Legfiatalabb egyszeres, kétszeres, haromszoros, négyszeres vilagbajnok
Legtobb gy6zelem egy évben (13/19)

Legtobb egymas utani gyézelem (9)

Legtobb dobogods helyezés egy szezonban (17/19)

Legtobb elso rajthely egy szezonban
(15/19)

., Nyilvanvalo, hogy a megfelelo helyen kell
lenned a megfeleld idoben, de egyben azt is
hiszem, hogy a sajdt szerencséd kovacsa vagy,
és megdolgozol azért, ami elkovetkezik a

kesobbiekben.”

Lewis Hamilton

A Formula-1 torténetének elsé szinesbori versenyzdje Lewis Carl Davidson Hamilton.
1993-ban, nyolc évesen kezdett el gokartozni, Nico Rosberggel egyidében

1998-ban mar bekertiilt a McLaren tehetségtamogatd programjaba.

2000-ben kezdett el formaautdkkal versenyezni.

2003-ban folényesen nyerte a Formula Renault sorozatot.

2005-ben szintén folényes gydzelemmel megnyerte a Formula-3 bajnoksagot.

Els6 GP2-ben toltott évét 2006-ban megnyerte, s ez egyenes utat jelentett a Forma-1-be.

A kiralykategoriaban 2007-ben versenyzett eldszor. Egy fantasztikus idény utdn, mar az elsd
évében kiizdhetett a bajnoki cimért, &m az utols6 versenyeken hibazott, s 1 ponttal lemaradva
Kimi Raikkénen mogott, holtversenyben csapattarsaval, Fernando Alonsoval masodik lett a
kiizdelemben.
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2008 hozta meg a legnagyobb sikert Lewis
szamdara. Huszonharom évesen az akkori
legfiatalabb vilagbajnok lett egy kaotikus futam
utan Brazilidban, csupéan 1 ponttal legyézve Felipe
Massat.

2009 sok szabalyvaltozast hozott, s ehhez a
McLaren nem igazan tudott alkalmazkodni. Ev
végén Osszesitésben az 6todik helyet szerezte csak
meg.

2010 utolsé futaman még volt egy kevés esélye megszerezni a bajnoki cimet, am végiil
Alonso és Vettel kozott dolt el a harc, s O csak a negyedik helyet kaphatta csak meg a
pontversenyben.

2011 sok sikertelenséggel volt tele, s
Osszetettben az 6todik helyet szerezte meg.
2012-ben voltak jobb periddusai, am
Osszetettben csak a negyedik helyet
szerezte meg. Ev végén atigazolt a

9/ Mercedes csapathoz, a visszavonuld

% Schumacher helyére, mivel szerzédése a

o McLarennel lejart, s nem kivant tobbet
fafumems o hosszabbitani.

Elsé Mercedes-es évében 2013-ban
csapattarsat, Nico Rosberget legydzve a negyedik helyet érte el a pontversenyben.

2014-ben mindent ki tudott hozni a versenygépébdl. Folényes pontelénnyel szerezte meg
masodik bajnoki cimét Rosberg eldtt, akivel ekkor mar nem volt felhdtlen a viszonyuk.

2015 egy ujabb szoros idény hozott magaval. Hamilton ott folytatta, ahol az el6z6 évben
abbahagyta, s folyamatosan j6 format mutatva megvédte bajnoki cimét, s ezzel elérte céljat,
hiszen haromszoros bajnok lett. Palyafutdsa soran rengetegszer hangsulyozta, neki a blivos
szam a 3, mivel példaképe Ayrton Senna is harom Forma-1-es bajnoki cimet szerzett.
2016-ben ugyancsak csapattarsaval kellett kiizdenie a bajnoksagban, &m Hamiltont rengeteg
miiszaki hiba hatraltatta, s végiil 6t ponttal — =
lemaradva, masodik lett a pontversenyben.
2017-ben a csapattarsa Valtteri Bottas lett, mivel
Nico Rosberg miutan megnyerte a bajnoksagot,
bejelentette, hogy abbahagyja az aktiv
versenyzést, s a csaladjara koncentral. Az idény
soran Sebastian Vettel-lel volt nagy csataban, s
végiil (kis szerencsével-am megérdemelten)
megszerezte negyedik bajnoki trofedjat.
Hamilton egy nagyon nyitott személyiség, a szurkoloival gyakran veszi fel a kapcsolatot, s
emiatt nagyon sok kedveldje van. A britek legeredményesebb Forma-1-es versenyzdje.
Néhany rekordja:

o Legtdbb gydzelem a debiitald évben (4)
e Legtobb nagydij részvétel sorozatban (208)
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e Legtobb pole-pozicio kiillonbdzd nagydijakon (23)

. Mindig hinned kell 6nmagadban. En szerencsés vagyok, mert egész életemben tudtam hinni
sajat magamban. Ennek készonhetem azt, hogy most itt tartok.”

Max Verstappen

Max Emilian Verstappen kicsit kilog a sorbol, hiszen 6 nem vilagbajnok. Még! A fiatal
tehetség 2015-ben kertilt be a Forma-1 vildgaba a Toro Rosso csapatahoz. Egy évig
versenyzett még csak naluk, amikor a Red Bull-hoz
keriilt 2016 majusaban, Danyiil Kvjatot valtva. A
csapatvaltas nem zokkentette ki 6t a ritmusbdl, s az elsé
Red Bull-os versenyén nyerni tudott. Ezzel 6 lett a
Forma-1 legfiatalabb dobogdsa, s futamgyoztese is
egyben, raadasul a hollandok kozott els6ként. 2016-ban
6todik, mig 2017-ben hatodik helyen zarta a v m
vilagbajnoki pontversenyt az elsé félévben elég sok WAy
mélyponttal fiiszerezve. » )
Nagyon sokan mondjak réla, hogy O a valaha volt legjobb fiatal, és amit csinal, az benne van
a vérében. Kivancsian varjuk, a jovoben mit tud kihozni magéabdl, az aut6jabol, s ezaltal a
csapatabol is.
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Magyarok a Forma-1-ben

Baumgartner Zsolt

Debrecenben sziiletett 1981. januar 1.-én.0 az egyetlen magyar autoversenyzo, aki a Foma-1-
ben is bemutatkozott és szerzett is pontot. Palyafutdsa 16 évesen kezdddott 1997-ben a német
Formula-Fordban. Egy évvel késGbb a brit Formula Renault Winter sorozat futamaiban
szerepelt. 1999-ben ugyanennek a sorozatnak a német, valamint az eurdpai részén
versenyzett. Az Eurdpa-bajnoksagot harmadikként zarta. 2000-ben és 2001-ben a német
Formula-3 bajnoksagban, ahol futamgydzelmet nem szerzett, els6 évét tizenharmadikként,
masodik évét tizenhetedikként zarta. 2001-ben bemutatkozott a nemzetkdzi Formula-3000-es
szériaban, ahol Alain Prost csapataban versenyzett és hét versenyen rajtracshoz. 2002-ben a
cimvédd csapat (Nordic Racing) istallojahoz szerz6dott, ahol egy egész szezont végig
versenyzett. Tobbszor volt a legjobb tizben, azonban csak egyszer szerzett pontot. 2003-ban a
Coloni Motorsport szerzddtette 6t, de itt is csak 5. helyezés volt a legjobb eredménye.
Ugyanebben az évben a Jordan Forma-1-es csapat szerzddtette, mint tesztpilota és abban az
évben Ralph Firman a magyar nagydijon megsériilt, igy 6 iilt be az iilésébe, majd ezutdn még
egy futamon Monzaban is 6 helyettesitette. Emiatt nem tudott részt venni a Formula-3000-es
szezon utolso két futaman. 2004-ben a Minardi Forma-1-es csapat iilést ajanlott Zsoltnak egy
teljes szezonra, amit el is fogadott. A szezonnyiton technikai problémék miatt nem tudott
célba érni. Els6 nagy sikerét a monacoi nagydijon szerezte, amikor kilencedik (az akkori
pontszabalyzat miatt), még pont nem pontszerzo volt. Elsé pontjat az amerikai nagydijon
Indianapolisban szerezte. Ekkor nyolcadik helyezést ért el, ezzel egy vilagbajnoki pontot
szerezve maganak és Magyarorszagnak.
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Természetesen nem csak Baumgartner Zsolt az, akit megemlithetiink. Sok magyar dolgozik a
csapatokon beliil is. Rengeteg mérnok, szereld, €s tovabbi feladatokat ellaté egyén van,
akiknek Magyarorszag a sziil6hazajuk. Ezzel 6k betekintést nyerhetnek egy olyan sziik korbe,
mely nem minden embernek adatik meg €lete soran.

Osszegzés

Ugy gondoljuk, a Forma-1 vilaga egy igazan kiilonleges kornyezet. Erdemes kovetni a
televizion keresztiil, vagy akar személyesen, €lében is, mivel olyan hihetetlen dolgok
torténnek meg, melyek mashol nem igazan.

Tomérdek csapattag dolgozik azért, hogy 6ssze tudjanak rakni, ketté megfeleld autot 20-21
futamra, melyek birjak a megmérettetést, s nem botlanak el az els6 akadalynal. Mindenki egy
célt 1at maga el6tt: a gydzelmet. A csapatok bazishelyén és a helyszineken is folyamatosan
azon faradoznak, hogy minden hibat kikiiszoboljenek, s a pilotdk ald egy majdnem tokéletes,
tokéletes versenygépet tudjanak rakni. Rendkiviil fontos dolog egy versenyhétvége sorén az,
hogy elkészitsék a megfeleld stratégiat a boxban, melyet majd a vasarnapi verseny soran
hasznalni fognak. Természetesen tobb ilyen terv is késziil, ami minden eshetdséget
figyelembe vesz. A csapatok ezeket a stratégidkat altalaban szamitogépes programokkal
csinaljak meg, és egyeztetik 0ssze a gumikopast, az lizemanyaghasznalattal. Sok esetben ez a
dontd tényezd, ha nem megfeleld a taktika, egy egész verseny mulhat rajta.

A siker egy része csak a csapat. Ezen kiviil leirhatatlanul fontos az, hogy ki iil az autoban. A
technikai sportagakban is nélkiilozhetetlen a megfelel6 erénlét, mint barmilyen mas
sportagban. A versenyzok egész évben konditerembe jarnak, futnak, s kiilonb6z6
mozgasformakat iznek a Forma-1 mellett, hogy szinten tudjdk magukat tartani, emellett
rengeteget mennek el szimuldtoron gyakorolni, ahol versenyszituacidba keriilnek. Ez
kifejezetten fontos, hiszen itt tudjak megjegyezni a palya nyomvonalat, s ugyancsak
folyamatos terhelést kapnak.

Sok olyan pilota megfordult mar a szaguldoé cirkuszban, akik nem tudtak sikereket elérni, nem
volt meg a kelld hattér, esetleg a tehetségbdl is volt némi hidny. Azok viszont, akik
mindezekkel meg voltak/vannak aldva, és tarsul melléjiikk némi akarat, kitartas, azok nagyon
nagy sikereket értek/érhetnek majd el.

Véleménylink szerint, szamunkra is lehetséges még az, hogy bekeriiljlink ennek az
»ortletnek” a korforgasaba. Megannyi tanulassal, és torekvéssel, akar realis cél lehet az is,
hogy ha nem is pildtaként, de egy csapattagként megjelenjiink ebben a sportagban. Megfeleld
szakiranyban vagyunk, innen szamos olyan szakma érhet6 el, mely sziikséges a Forma-1-ben
is. 8-10 év mulva, ha szerencsések és kitartoak lesziink, talan mar nem Magyarorszagon
fogunk €lni, hanem korbeutazzuk a Foldet, s azt csindljuk, amire mindig is vagytunk.

Forrasok:

K. M. Daynes — Versenyautok, Szalay Konyvkiad6 2012

e René Hoffman — Sebastian Vettel-Ut a csticsra, Gabo Kiad6 2012
e Bruce Jones — A Forma-1 enciklopédiaja, Venus Libro Kiad6 2011
e https://www.youtube.com/watch?v=KpUCeF8UDxA

e https://www.youtube.com/watch?v=0]Vmknb-Kgk

e Rush — Hajsza a gyézelemért c. film
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https://www.youtube.com/watch?v=KpUCeF8UDxA
https://www.youtube.com/watch?v=ojVmknb-Kgk

https://www.youtube.com/watch?v=0CmdPUVrJs4
https://www.youtube.com/watch?v=F9UBEjUysvI

Bethlen Tamas, Hegedis Istvan — A Forma-1 kronikéja, Magyar Konyvklub ZRT,
2008
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https://www.youtube.com/watch?v=oCmdPUVrJs4
https://www.youtube.com/watch?v=F9UBEjUysvI

